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bwohl die motorbetriebene Luftfahrt

bei Ausbruch des Krieges noch in den
Kinderschuhen steckte, erahnten die kriegs-
fuhrenden Parteien die Moglichkeiten des
militdrischen Einsatzes von Luftgeraten und
bezogen sie von Anfang an in ihre Kriegspla-
nung ein. Die Hauptstadt des neutralen
GroBherzogtums Luxemburg, das deutsche
Truppen am 2. August 1914 militarisch
besetzten, wurde zwischen 1914 und 1918
zweiundzwanzig Fliegerangriffen ausge-
setzt. 310 abgeworfene Bomben kosteten
28 Menschen das Leben und verletzten 71
Menschen mehr oder weniger schwer. Der
Sachschaden wurde auf etwa 1 Million Fran-
ken geschétzt.

Die Untersuchung der Angriffe auf die
Stadt Luxemburg beleuchtet nicht nur einen
wenig bekannten Aspekt des stadtischen All-
tags wahrend des Ersten Weltkriegs, sondern
zeigt auch die schnelle Weiterentwicklung
der Luftfahrt und ihre Bedeutung fur die
militdrische Operationsfiihrung der Alliierten
an der Westfront.

Die Anfinge des Luftkriegs

Am 23. August 1914 kurz nach Mitternacht
ertdnte ein dumpfes Krachen in der nachsten
Umgebung des Bahnhofs. Ohrenzeugen
meinten zundchst, es handele sich um die
Explosion von Granaten, die von Longwy,
wo zu diesem Zeitpunkt eine der sogenann-
ten Grenzschlachten stattfand, auf Luxem-
burg abgeschossen worden waren. Die funf
Granaten waren aber von einer aus Richtung
Bonneweg kommenden franzosischen Flug-
maschine abgeworfen worden. Eines der

Geschiitze, das auf das Hotel International
fiel und nicht explodierte, konnte geborgen
werden. Die armlange Granate hatte einen
Durchmesser von 10 cm und wog schat-
zungsweise 2 kg. Gefullt war sie mit Melinit,
einem gefahrlichen selbstziindlichen Spreng-
stoff, der bereits im 19. Jahrhundert verwen-
det wurde. Manche Augenzeugen meinten,
ein Luftschiff erblickt zu haben. Wahr-
scheinlicher ist aber, dass der Angriff von
einem franzosischen Flugzeug im Rahmen
eines fir den Beginn des Krieges typischen
Aufklarungsflugs ausgefiihrt wurde. Durch
die Beobachtung der deutschen Truppenbe-
wegungen in Belgien hatten franzdsische
Piloten das ganze Ausmal des Schlieffen-
Plans aufgedeckt. Der Flieger, der in der
Nacht vom 23. August wahrscheinlich vom
Schlachtfeld bei Neufchateau zurtickkehrte,
hatte als Sekundarmission, die Zuganlagen
in Luxemburg zu beschadigen, um den deut-
schen Truppennachschub zu behindern.
Beim Angriff vom 23. August 1914 wurde
niemand verletzt. Die Schdden an den Hau-
sern zogen in den folgenden Tagen viele
Schaulustige an und wurden zum beliebten
Postkartenmotiv. Die Gemeinden Hollerich
und Luxemburg lieBen als erste Luftschutz-
maBnahme bis auf weiteres jeden Abend die
StraRenlaternen um Mitternacht I6schen.
Am 27. Mai 1915 starteten drei franzo-
sische Staffeln vom Flugfeld Malzéville bei
Nancy und bombardierten die 400 km ent-
fernte BASF Salpeter-Fabrik in Ludwigsha-
fen-Oppau. Damit begannen die
strategischen Tag- und Nachtbombardierun-
gen der Alliierten von Nancy aus, in die
Luxemburg und ab Friihjahr 1916 auch das



Eisenindustriegebiet im Stiden des Landes
einbezogen wurden. Die franzdsische Armee
hatte ihre Luftstrategie gedndert und setzte
Flugzeuge jetzt bewusst als Kampfmittel
hinter den Frontlinien ein. Die Luftfahrzeuge
waren in der Regel mit einem Piloten und
einem Bordschiitzen besetzt. Das Gewicht
der zu Bomben umfunktionierten Granaten
blieb ein zentrales Problem bei der Bewaff-
nung der leichten Maschinen. Der Bord-
schiitze machte die in Kédsten in den Flanken
des Flugzeugs verstauten Geschlitze scharf
und warf sie per Hand auf das mit dem blo-
RBen Auge anvisierte Ziel. Uber Kurskorrek-
turen des Flugzeugs verstandigten sich die
Besatzungsmitglieder per Klopfzeichen auf
die Schulter.

Am Sonntag, den 3. Oktober 1915 um
8.30 Uhr, wurde die Stadt Luxemburg bei
wolkenlosem Himmel durch eine hochflie-
gende franzosische Staffel beschossen. Der
Angriff erfolgte im Rahmen der Herbst-
schlacht in der Champagne und im Artois
und galt wieder dem Bahnhof, der als Kno-
tenpunkt von fuinf Bahnlinien wichtig fir die
Heranfiihrung der deutschen Truppen war.
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Fehlpeilungen fuhrten dazu, dass sich die
Bombeneinschldge von Limpertsberg tber
Clausen, Grund bis ins Bahnhofsviertel und
Hollerich erstreckten. Die Schadensbilanz der
vierundzwanzig Bomben blieb gering. Aller-
dings wurden bei diesem Angriff erstmals
vier Menschen durch Granatsplitter und
geborstene Fensterscheiben verletzt. Eine
Untersuchung der Fehlziinder ergab, dass die
etwa 27 ¢cm langen, 71 mm dicken Brand-
bomben, von denen einige mit einem Stern,
einem Herzen und einem Kleeblatt gekenn-
zeichnet waren, mit Phosphor gefullt waren.
Auch dieses Mal zogen die Einschldge viele
Neugierige an.

SchutzmafRnahmen

Die nahe gelegene Stadt Trier hatte nach
dem schweren Fliegerangriff auf Karlsruhe
am 15. Juni 1915 bereits im September 1915
LuftschutzmaBnahmen ergriffen. Ihr Plan sah
neben der néchtlichen Verdunklung vor, die
Bevolkerung mit Sirenen und Glockengeldut
aufzufordern, im nachstgelegen Haus Schutz
zu suchen. Ahnliche Vorkehrungen wurden
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auch in der Stadt Luxemburg getroffen. Sie
griffen aber wegen der unzureichenden
Zusammenarbeit der Gemeinden Luxemburg
und Hollerich nicht, wie sich beim dritten
Angriff auf Luxemburg am 18. Juni 1916 um
1.45 Uhr zeigte. In dieser Nacht waren die
StralBen der Stadt verdunkelt, wihrend in
Hollerich die Gaslaternen brannten. Der fran-
z6sische Nachtangriff erfolgte zusammen mit
einer Attacke auf das Industriegebiet im
Stiden des Landes und traf die Bevolkerung
der Stadt unvorbereitet. Seit November 1915
war eine auf dem Turm des Cercle-Gebaudes
montierte elektrische Grofsirene in Betrieb,
die bei Bedarf von Polizeiwachtposten aus-
geldst wurde und an Fabriksirenen und die
Bahnhofsirene angeschlossen war. Am 18.
Juni 1916 ertonten die Sirenen allerdings
nicht, was auch an der Ungenauigkeit der
Mikrofone, die zur Auslésung des Alarms ein-
gesetzt wurden, lag. Diese machten keinen
Unterschied zwischen den Schallwellen von
Zugen, Stahlwerken und Flugzeugen. Ein von
einem Elektriker aus Esch/Alzette 1916 ent-
wickelter Schallaufnehmer versprach
Besserung.

Manche Einwohner der Stadt schienen
sich des Ernstes der Lage nicht bewusst zu
sein. So beklagte sich ein Luxemburger, dass
ein Wirt ihm bei einem néchtlichen Flieger-
alarm den Zutritt zu seiner Kneipe verwehrt
hatte. Neugierige blieben bei Fliegeralarm
in den Stralen oder ¢ffneten die Fenster
von hellerleuchteten Raumen, um den
néachtlichen Himmel nach Fliegern abzusu-
chen. Am 9. September 1916 und am 10.
Mdarz 2017 wurden die Fliegerschutzvor-
schriften verscharft.

Der Bahnhof Luxemburg

Bis 1918 wurden die strategischen Bombar-
dierungen der Stadt in der Regel durch deut-
sche Soldaten- und Frontglterbewegungen
am Bahnhof Luxemburg ausgel6st. Das war
der Fall am 18. Juni 1916, als die deutsche
Militarregierung ihr Heer mit 30.000 Mann
fur die Offensive gegen Fleury, Thiaumont
und Cote Froide Terre bei Verdun am 23.
Juni aufstockte. Am 10. Februar 1917 kam
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es zu einem Doppelangriff auf das Indus-
triegebiet im Stiden und die Stadt, als die
deutsche Heeresleitung Truppen und Mate-
rial beférderte, um die sogenannte Hinden-
burg- oder Siegfriedlinie, die weit hinter der
ersten Front im Artois und in der Champa-
gne lag, zu befestigen. Der Giter- und Ran-
gierbahnhof Zwickau und seine zwei weit
sichtbaren Hallen mit dreifig bis vierzig
Lokomotiven wurden erstmals am 23. und
24. Juli 1917 beschossen. Im Frithjahr 1918
folgten weitere Angriffe.

Die strategischen Nachtbombardierun-
gen von Stadten und Industrieanlagen im fer-
nen gegnerischen Hinterland brachten der
franzosischen Armee nicht die gewiinschten
Resultate und waren sehr kostspielig. Zudem
fugten die von den Alliierten als ,Fokker-
Plage" bezeichneten Angriffe durch deut-
sche, mit einem Unterbrechermechanismus
fur Maschinengewehre ausgestattete Fokker-
Jagdflugzeuge den Franzosen und Briten vom
Sommer 1915 bis zum Frithling 1916 starke
Verluste zu. Deshalb setzte die franzosische
Heeresflihrung ab 1916 wieder verstarkt auf
die Luftnahunterstitzung der Bodentruppen
an der Westfront. Zu dieser gehorte auch die
Bombardierung von Industriegebieten an
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Mosel und Saar und von Zugknotenpunkten.
Die damit verbundene Verunsicherung der
Zivilbevolkerung war ein von der Heeresfiih-
rung ausdricklich gewlnschter
Nebeneffekt.

Das , Ausschlafengehen”

Die Zerstorungskraft der Bomben hatte seit
Kriegsbeginn rapide zugenommen. 1916 ent-
wickelten alliierte und deutsche Flugzeug-
bauer die Antriebstechnologie der Flugzeuge
so weit, dass die Maschinen stark genug
waren, um schwere Bomben zu transportie-
ren. Der franzosische Nachtangriff vom 18.
Juni 1916, bei dem armlange Phosphorgrana-
ten eingesetzt wurden, kostete zwei Men-
schen das Leben, verletzte sechs weitere und
richtete erheblichen Sachschaden an Wohn-
hdusern an. Ein nach dem Angriff auf die
Mélzerei in Clausen am 16. September 1917
gegen 23 Uhr sichergestelltes Explosionsge-
schoss, das einen schweren T-Trdger durch-
geschlagen hatte, war 123 cm hoch und hatte
einen Durchmesser von 30 cm. Bomben, die
in einem Clausener Garten explodierten, hin-
terlieBen Trichter von flnf bis sechs Metern.
Die Nachtbomber flogen tief Giber die Stadt,




Polizeiagent Greiveldinger mit dem >
ersten Blindgédnger, der am 3.10.1915
im Park der Hauptstadt gefunden wurde.
©Photothéque de la Ville de Luxembourg

denn die Bordschitzen lokalisierten ihre Ziele
mit Scheinwerfern, die am Rumpf der Flug-
zeuge angebracht waren. Viele Bewohner des
wiederholt beschossenen Bahnhofsviertels
fuhlten sich dortim Herbst 1917 nachts nicht
mehr sicher und mieteten moblierte Zimmer
in anderen Stadtvierteln. Limpertsberg galt
als besonders sicher. Ausgestattet mit den
wichtigsten Papieren verlieBen ganze Fami-
lien allabendlich ihre Wohnungen zum soge-
nannten ,Ausschlafengehen”.

Das blutige Jahr 1918

Im Sommer 1917 rlsteten die Alliierten viele
ihrer Luftaufklarer zu Bombern um. Spezielle
Halterungen flir Bomben gehorten fortan zur
Standardausstattung aller Flugzeuge. 1918
wurden die strategischen Bombardierungen
an der Westfront von englischen Fliegern
tbernommen. Am 1. April 1918 entstand aus
dem Royal Flying Corps die Royal Air Force
als erste selbststandige Teilstreitkraft der
Welt. Um den Feind am Vordringen zu behin-
dern, griffen die englischen Flieger Briicken,
Eisenbahnen, Gleise, Bahnhofe und Weichen-
anlagen an. Das Bahnhofsviertel und Bonne-
weg wurden im Méarz und April 1918 im
Rahmen der deutschen Frihjahrsoffensive
von 1918 fiinfmal bombardiert. Der zivile
Sachschaden war groB3, der militdrische dage-
gen gering. Am 28. Marz und am 5. April
1918 warfen englische Flugzeuge in der Mit-
tagszeit 50 kg schwere Bomben auf die viel-
bevélkerten StraBen. Kampfmaschinen gleich
beschossen die britischen Schiitzen die Stra-
Ben zusétzlich mit Maschinengewehren und
nahmen zivile Todesopfer bewusst in Kauf.
Den englischen Luftstreitkraften wurden auch
in Luxemburg schon seit dem Friihjahr 1916
Vergeltungsangriffe fir die deutschen Zeppe-
lin- und Fliegerangriffe auf englische Stadte
nachgesagt.

Eine nennenswerte Flugzeugabwehr gab
es zu diesem Zeitpunkt in der Hauptstadt
nicht. Die beiden Uberfélle kosteten fiinfzehn
Menschenleben. Neunzehn Verletzte wurden
im Zitha-Krankenhaus versorgt. Die Angriffe
|6sten eine Welle der Solidaritat mit den
Opfern aus. Wohltatigkeitskonzerte wurden

organisiert, Firmen spendeten Geld, die Eisen-
bahnergewerkschaft eréffnete eine Subskrip-
tionsliste fur die Hinterbliebenen ihrer drei
getoteten Mitglieder. Binnen weniger Tage
richtete die Stadt Unterstdnde ein, die von 7
bis 20 Uhr geo6ffnet waren und stellte eine
50kopfige sogenannte Rettungskolonen auf
die Beine, die aus Polizisten, Feuerwehr-
leuten, Maurern, Zimmerleuten, Arzten
sowie Arbeitern des Elektrizitats-, des Was-
ser- und des Gaswerks bestand. Sie sollte bei
der Auslosung des Bombenalarms sofort ein-
satzbereit sein, um Brande zu l6schen, Ver-
schittete zu bergen, Leitungen zu reparieren
und den Verletzten zu Hilfe zu kommen. Im
Zitha-Krankenhaus richteten die Gemeinden
Hollerich und Luxemburg einen interkommu-
nalen Sanitatswachposten ein, der Tag und
Nacht besetzt war. Die beiden Kommunen
sowie der Staat versprachen rasche und
unkonventionelle finanzielle Hilfe fir die
Beseitigung der Schdden. Die Bevolkerung
der betroffenen Stadtviertel war verangstigt.
Im ganzen Land wurden den Schutzsuchen-
den Wohnungen und leerstehende Gebdude

zur Verfugung gestellt. Die Mietpreise wur-
den rtickwirkend ministeriell geregelt, um
Wuchermieten zu verhindern. Die Regierung
lieB sogar Fuhrwerke beschlagnahmen, um
den Betroffenen beim Umzug zu helfen. 437
der 819 in der Gefahrenzone gemeldeten
Haushalte zogen zeitweilig um. Sonderpat-
rouillen der Polizei bewachten die verlassenen
Hauser. Am 13. April 1918 wurden sogar
sechzig Personen im Schloss Walferdingen
einquartiert. Die Umsiedlungen stellten die
Verwaltungen der betroffenen Gemeinden
vor zahlreiche Herausforderungen. Fiir den
Schulunterricht der Fliichtlingskinder mussten
Klassenrdaume eingerichtet und Lehrer bereit-
gestellt werden. Die Migranten wurden gebe-
ten, sich in den neuen Gemeinden
anzumelden, um in den Genuss von geeigne-
ten Rationierungsscheinen fiir die ohnehin
knappen Nahrungsmittel zu kommen. Die
Lokale fur die Wahlen zur Ersetzung des ver-
storbenen Parlamentsabgeordneten Vian im
Kanton Luxemburg am 25. April 1918 wur-
den in direkter Ndhe von Unterstanden ein-
gerichtet. Die Wahlberechtigten wurden
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ermahnt, trotz der besonderen Situation ihr
politisches Recht wahrzunehmen, und gleich-
zeitig gebeten, Menschenansammlungen vor
den Wabhllokalen zu vermeiden.

Am 10. Mai 1918 nahm die deutsche
Militarverwaltung eine Flakbatterie an der
Mauer des Friedhofs auf Fetschenhof (Cents)
in Betrieb und verstérkte die Abwehr durch
Geschutze bei Windmuihl (Strassen) und im
Gebiet zwischen dem Giiterbahnhof und dem
Hesperinger Wald. Die Mafinahmen waren
wegen der Schaden, die Luftabwehrraketen
an den umliegenden Hausern anrichten konn-
ten, sehr umstritten und veranlassten die
Luxemburger Regierung dazu, gegen ihre
Aufstellung in Berlin zu protestieren, aller-
dings vergeblich.

Am 8. Juli 1918 musste die Rettungsko-
lonen zu einem weiteren schweren Einsatz
ausrlicken. Zwolf britische Flugzeuge hatten
gegen 9 Uhr einen Bombenteppich abgelegt,
der von Clausen tber das Rhamplateau, das
Bahnhofsviertel bis nach Bonneweg reichte.
Mittlerweile konnten die mit Bombenabwurf-
vorrichtungen ausgestatteten Kampflieger
ihre todliche Last aus 4000-5000 m abwer-
fen. Die Zielvorrichtungen waren allerdings
immer noch ungenau, was erklarte, warum
die Bombenschitzen flichendeckend bom-
bardierten. Eine auf einem Ausfahrtgleis aus
dem Bahnhof explodierte Bombe riss einen
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Trichter von 9,80 m Tiefe und 1,50 m Durch-
messer. Der Angriff totete zehn Menschen in
Clausen. Die Zeitungen berichteten von halb
oder ganz abgerissenen Kopfen, Gesichtern,
FuRen und Armen. Augenzeugen berichteten,
dass sich das Blut von getdteten Fuhrpferden
wie ein Bach den Clausener Berg hinunter
ergoss. Elf in Clausen Verletzte und dreizehn
Bombenopfer aus Bonneweg wurden im
Zitha-Krankenhaus behandelt. Einige Verlet-
zungen waren der Panik geschuldet, die der
Angriff ausgelost hatte.

Am 25. August und am 26. September
kam 1918 es zu zwei weiteren Bombenan-
griffen auf die Bahnhofsgegend, bei denen
ein Mensch verletzt wurde. Am 10. Novem-
ber um 15.55 Uhr erfolgte ein letzter Flieger-
alarm, gefolgt von kurzem Flakfeuer. Um 16
Uhr wurde Entwarnung gegeben. Die Kriegs-
handlungen wurden eingestellt.

Bilanz

In den allilerten Kriegsberichten, die auch
von Luxemburger Zeitungen veroffentlicht
wurden, fanden die Fliegerangriffe auf die
Stadt Luxemburg und die bis 1921 auto-
nome Gemeinde Hollerich als Bombardie-
rungen des stadtischen Bahnhofs und seiner
Gleisanlagen Erwdhnung. Die Luxemburger
Regierung betrachtete die Bombardements

als Verletzung der Neutralitat des Landes
und protestierte mehrmals bei den Alliierten.
Fur die Franzosen und die Briten war das
GroBherzogtum ein Aufmarschgebiet fir die
deutschen Truppen. Und diese galt es bei
Truppenbewegungen an die Westfront
durch die Beschiefung des Zugknotenpunkts
Luxemburg aufzuhalten. Die dadurch verur-
sachten Menschen- und Sachschdden ran-
gierten fir die alliierten Militarbefehlshaber
unter dem Begriff Kollateralschdden.

Am 9. Mai 1919 wurde in Luxemburg
ein Gesetz zur ,Reglementierung des Ver-
fahrens fir die Feststellung und Abschat-
zung der Kriegsschaden" verabschiedet, das
am 5. September 1919 verdffentlicht wurde.
Ein Beschluss vom 12. Médrz 1920 legte die
+Abfassung und Einreichung von Gesuchen
fest”. Die groRe Anzahl an Antrdgen stellte
die Dienststellen landesweit vor grofe
Anforderungen, und ihre Bearbeitung zog
sich in die Lange.

Am 18. Juni 1922 wurde auf dem Fried-
hof Bonneweg ein Denkmal fir die Bomben-
und Kriegsopfer von Hollerich und
Bonneweg eingeweiht, das 1957 in eine
Gedenkstétte fur die Gefallenen der beiden
Weltkriege integriert wurde. Ein am 3.
August 1924 eingeweihter Gedenkstein erin-
nertin Clausen an die Namen der Todesopfer
der Bombardierung vom 7. Juli 1918.
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<< Begrabnis der Opfer
des Luftangriffes auf
Clausen (10.7.1918)
©Photothéque de la Ville
de Luxembourg
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