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Texte: Jeanne Schneider

La multimodalité en ville

La ville de Luxembourg est une métropole cosmopolite à taille humaine, comptant 
quelque 136 000 habitants originaires de 169 pays différents, répartis sur une surface 
de 51,73 km². Au quotidien, ce chiffre est augmenté d’environ 200 000 navetteurs qui 
viennent en ville pour rejoindre leur lieu de travail. 

La géographie de la capitale est marquée par des 
dénivelés importants à surmonter. L’un des plus 
grands défis est de garantir l’accessibilité à par-
tir de tous les quartiers, en reliant notamment 
les faubourgs situés dans les vallées aux plate-
aux. Toutefois, il n’a jamais été aussi facile de se 
déplacer en ville : grâce aux nombreux moyens  
de transport et aux infrastructures modernes, 
chaque résident et chaque visiteur disposent 
d’un large choix pour se rendre d’un bout à  
l’autre de la ville.

Qu’est-ce que la multimodalité ?

En mobilité, la multimodalité désigne la com-
binaison de plusieurs modes de transport pour 
réaliser un trajet. La présence de plusieurs op-
tions permet de choisir, pour chaque partie du 
parcours, le moyen le plus adapté afin d’éviter les 
pertes de temps. En cas de bouchon, un bus peut 
prendre du retard, alors que le vélo ou la marche 
à pied permet de gagner en rapidité.

L’arrivée en ville en voiture, pour profiter ensuite 
d’un P+R (Park and Ride), est l’un des exemples les 
plus connus de multimodalité. Recourir au trans-
port public qui, depuis le 1er mars 2020 est en-
tièrement gratuit sur l’ensemble du territoire du 
Grand-Duché, au vélo ou à la marche à pied per-
met de réduire les coûts liés au stationnement et 
au carburant. Par ailleurs, cela diminue l’impact 
environnemental en réduisant significativement 
la production de CO2.

Des déplacements rapides et fluides

Les transports en commun ont pour objectif de 
permettre à tout un chacun de se déplacer ra-
pidement et aisément grâce à une offre pensée 
pour favoriser des changements de mode simp-
les et des correspondances sans contrainte.

Le réseau de bus, profondément réorganisé en 
2018, est le réseau plus performant de la ville, re-
liant tous les quartiers. Avec 33 lignes régulières 
et 8 lignes nocturnes, les bus municipaux assu-
rent la mobilité de la majorité des habitants.
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Intérieur du bus dans le 
design de la flotte de la 
Ville de Luxembourg
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La gare de bus dite Hamilius	

Prendre le bus pour se rendre en ville dans les 
années 1980 signifiait passer par le Hamilius. De-
puis la fin des années 19701, la place devant le 
bâtiment de l’ancienne poste, située le long de 
la rue Aldringen, était réservée aux bus. La plus 
grande partie des lignes de bus passait par le 
Hamilius. Avec ses arrêts d’attente couverts, les 

guichets d’information et un accès direct à l’acti-
vité commerciale du centre-ville, ce site s’inscri-
vait parfaitement dans la modernité du temps. 

Le Hamilius est devenu LE point de rencontre 
pour tout le monde. Où se donnait-on rendez-
vous à l’époque pour flâner en ville ? Au Hamilius, 
devant la poste !

En surface, il s’agissait d’une gare routière, par 
contre, au -1, il y avait plein de secrets que l’on 
pouvait découvrir. Des petites boutiques, un cor-
donnier, un kiosque à snacks, un bar avec plats 
à emporter (style take-out) et bien d’autres. Ce 
niveau souterrain était aussi un passage piéton 
permettant d’éviter le boulevard Royal, un axe 
routier principal, facilitant ainsi les déplacements 
sans perte de temps. 

Dans les années 1990, cette partie souterraine est 
devenue un lieu incontournable pour la scène du 
hip-hop et des skateboardeurs, ainsi que les ama-
teurs du graffiti. Un documentaire d’Alain Tshinza 
raconte l’histoire de la culture hip-hop née dans 
cet espace souterrain entre 1980 et 2000.2

Le passage souterrain fut fermé définitivement en 
mars 2015. Le parking Hamilius, inauguré fin 2019, 
a pris sa place.

L A  M U LT I M O D A L I T É  E N  V I L L E
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Anciens quais de bus dits Hamilius

Au
te

ur
 : 

Fr
an

ço
is 

Bu
ny

 / 
19

87
 / 

©
 P

ho
to

th
èq

ue
 d

e l
a V

ill
e d

e L
ux

em
bo

ur
g

Accès au souterrain de l’ancien Hamilius 
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Or, les bus ne constituent pas le seul mode de 
déplacement. Surtout pour les personnes qui se 
rendent en ville. Les pôles d’échange situés à la 
périphérie de la ville, comme celui de la place de 
l’Étoile ou celui situé au Kirchberg, permettent 
une arrivée en bus RGTR ou en train suivie d’un 
changement facile, accessible et de courte dis-
tance vers un autre moyen de transport, tel que le 
tram ou le vel’OH ! 
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Tram avec passage 
piéton

Bien que le réseau des autobus relie les 24 quar-
tiers entre eux, le tram représente un moyen de 
transport performant qui dessert les axes princi-
paux. De la Gare au Kirchberg, ou de l’Aéroport 
jusqu’à Bonnevoie, les longs trajets n’ont jamais 
été si simples. Cependant, le tram circule au ni-
veau de la Ville-Haute et des plateaux. Et les ha-
bitants des vallées, que font-ils ?

Pôle d’échange  
près du Stade de 
Luxembourg
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De la terre au ciel

Afin de répondre également aux besoins des utili-
sateurs habitant ou travaillant dans les faubourgs, 
il s’agissait de trouver une solution permettant de 
surmonter littéralement cet obstacle. L’ascenseur 
du Grund, mis en service en 1987, a déjà permis 
de relier le plateau du St. Esprit (Cité judiciaire) 
au Grund. 

Mais il fallait aussi une liaison verticale du côté du 
Pfaffenthal pour permettre aux personnes pro-
venant des quartiers de l’est de la capitale (Eich, 
Dommeldange, Pfaffenthal, etc.) de se rendre en 
ville. À cet effet, la Ville de Luxembourg a déci-
dé de construire l’ascenseur panoramique du 
Pfaffenthal, qui est non seulement un moyen de 
transport performant pour piétons et cyclistes, 
mais aussi un chef-d’œuvre architectural qui sait 
attirer visiteurs et touristes. En 30 secondes, l’utili-
sateur s’élève de 60 m en hauteur pour une durée 
totale du parcours de 94 secondes. 5 cyclistes et 
10 piétons y trouveront confortablement place et 
pourront profiter de la vue panoramique excep-
tionnelle.3 

Or, l’ascenseur n’est pas la seule liaison vertica-
le. Le funiculaire4, reliant le Pfaffenthal au pôle 
d’échange, a été mis en service en 2017 et garan-
tit une mobilité intermodale fluide, car il relie la 
gare Pfaffenthal-Kirchberg au tram, au réseau de 
bus ainsi qu’au réseau des pistes cyclables. 

Le vélo – la solution pour les  
déplacements rapides 

Tous les trajets en ville sont assez courts, et se 
prêtent parfaitement à des déplacements à pied 
ou à vélo, à l’exception du dénivelé parfois exi-
geant, mais qui se révèle aujourd’hui facilement 
surmontable grâce aux ascenseurs et autres inno-
vations.

Bien que les personnes sportives y voient un défi, 
c’est grâce aux vélos à assistance électrique que 
les trajets à deux-roues sont devenus une option 
pour tout le monde. En 2008, la Ville de Luxem-
bourg a introduit le système de location de vélos 
en libre-service vel’OH. En 2018, dix ans après sa 
création, l’ensemble de la flotte a été remplacée 
par des cycles à assistance électrique. Plus de 100 
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L'ascenseur panoramique du Pfaffenthal
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Jeanne Schneider 

est chargée de commu-
nication à la Ville de 
Luxembourg depuis 2007 
et responsable des projets 
de communication du 
Service Circulation.

Notes

1   Il n’y a que très peu de sources, cependant, un article sur virgule.
lu indique l’année 1977 comme date de mise en service de cette 
gare routière (https://www.virgule.lu/luxembourg/le-centre-
hamilius-ferme-reorganisation-du-reseau-des-bus)

2   Hamilius : Hip-Hop Culture in Luxembourg (2010) – documentaire 
de Alain Tshinza

3   L’ascenseur panoramique Pfaffenthal-Ville-Haute, Ville de 
Luxembourg, Juillet 2016

4   Le funiculaire est unique en son genre, blogcfl.lu/fr Groupe CFL – 
16 décembre 2022

stations de location sont disponibles sur le terri-
toire de la capitale et des communes limitrophes. 
Il s’agit donc d’un moyen de transport non négli-
geable qui permet un déplacement plus rapide et 
écologique en ville. 

Et les enfants ? 

Les enfants peuvent également profiter de tous 
les moyens de transport susmentionnés pour se 
déplacer en ville. Cependant, à côté du transport 
scolaire, la Ville encourage les déplacements à 
pied pour les courts trajets. L’objectif est de ré-
duire l’usage de la voiture sur les faibles distan-
ces. Ainsi, depuis 2021, la commune introduit des 
lignes de pedibus dans les différents quartiers de 
la ville. Sous l’œil vigilant d’un accompagnateur 
formé, les plus jeunes de notre société peuvent 
se rendre à l’école en toute sécurité.

Chers lecteurs, n’hésitez donc pas à vous rendre en 
ville, que ce soit en voiture, en bus, en train, à vélo 
ou à pied ! Les nombreux moyens de transport que 
la Ville met à votre disposition vous permettent un 
déplacement facile, rapide et confortable.      
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Borne de location de 
vélos en libre-service 
– vel’OH !


