Nach den Gemeindewahlen vom 11. Oktober 1987:

Die neue Mandatsperiode
In der Hauptstadt hat begonnen




Im sehr gediegen renovierten Sitzungssaal des Stadthauses fand
am vergangenen 1. Februar die erste Zusammenkunft des neugewahl-
ten Gemeinderates statt. Nach der feierlichen Vereidigung der neuen
Réte — insgesamt neun an der Zahl —, verlas Biirgermeisterin Lydie
Wurth-Polfer die 40seitige Schoffenratserklarung.

Die ONS STAD-Redaktion stellite dem Stadtoberhaupt und den
Fraktionsprasidenten aller im Gemeinderat vertretenen Parteien nach-
stehende Fragen, deren Antworten wir auf den folgenden Seiten verof-

fentlichen.

1. Wie stehen Sie bzw. Ihre Partei zu den groBen urbanistischen Proble-
men der Gegenwart, und welche konkreten Losungsvorschlédge haben
Sie in Sachen Verkehr, Transport und Umweltschutz betreffend unsere

Hauptstadt?

3 Sind Sie mit den kulturellen Institutionen dieser Stadt zufrieden oder
haben Sie in diesem Sinne Verbesserungsvorschldge?

3. Was ist aus lhrer politischen Sicht das dringlichst zu I6sende Pro-

blem in unserer Hauptstadt?

Biirgermeisterin
Lydie Wurth-Polfer
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1. Unsere Hauptaufgabe mufl es
sein, Umweltbewufitsein, geschichtliches

Patrimonium und  wirtschaftliche
Zwinge miteinander in Einklang zu brin-
gen. Der austretende Schoffenrat hat den
1967 erstellten Vago-Plan bereits als iiber-
holt angesehen, dessen Nachteile die
Abwanderung der Bevélkerung aus dem
Zentrum, der Anstieg des Pendlerver-
kehrs und die Zerstérung erhaltenswerter
Architektur waren. Nach einer ausfiihrli-
chen Bestandsaufnahme durch Architekt
Joly werden jetzt das Bautenreglement
und der allgemeine Bebauungsplan den
Forderungen der Zeit entsprechend
umgeidndert. In Sachen Verkehr und
Transport wird auch so manches gesche-
hen, um das Stadtleben weniger stressig
zu gestalten. Durch neue Umgehungs-
straflen wird der Stadtverkehr entlastet,
auflerdem hoffen wird, nicht zuletzt
dank der Brindli-Studie, die stidtischen
Busse sinnvoller und attraktiver einsetzen
zu koénnen, was hoffentlich so manche
Autofahrer dazu bewegen wird, mit dem
Bus zur Arbeit zu fahren. Auch umwelt-
politisch ist vieles geplant. Bei der Miill-

abfuhr wird die selektive Abfallbeseiti-
gung (Recycling) weiter ausgebaut wer-
den, die PCB-Transformatoren werden
schrittweise ersetzt, im Energiebereich
soll der Erdgasverbrauch weiter geférdert
werden, und Alternativenergien werden
sorgfiltig studiert. Allgemein wird die
Verschonerung der Stadt fortgesetzt
durch die Aufwertung und Restaurierung
historischer ~ Altbauten, zusitzliche
Begriinung und die Neugestaltung vieler
Straflen und 6ffentlicher Plitze.

2. Der Ausbau und die Konsolidie-
rung des stidtischen Kulturangebots liegt
uns besonders am Herzen. Da wire
zuerst einmal die Einrichtung eines
stidtischen Museums im alten Musikkon-
servatorium, wo die Infrastrukturarbei-
ten bereits in vollem Gange sind. Auch
die Forderung der zeitgendssischen
Luxemburger Kiinstler scheint uns sehr
wichtig. Neben den Ausstellungen in der
Villa Vauban sollen die renovierten
Riumlichkeiten der ehemaligen Lim-
pertsberger Messehallen den Kiinstlern
zur Verfiigung stehen, um ihre Werke
dem Publikum zuginglich zu machen.
Als Treffpunkt und Atelier fiir Kiinstler
soll die ,,Schliifmillen™ weiter ausgebaut
werden, und einheimische Kunstwerke
werden in noch groflerem Ausmafle als
bisher o6ffentliche Plitze und stidtische
Gebaude verschonern. Am Stadtrand
schliellich ist der Bau einer Mehrzweck-
halle fir Sport- und Musikveranstaltun-
gen vorgesehen.

3. Sehr wichtig finde ich, daf die
Beziehungen zwischen Luxemburgern
und Auslindern auch weiterhin gut blei-
ben, in einem Klima des gegenseitigen
Respekts, um ein harmonisches Zusam-
menleben in allen gesellschaftlichen
Bereichen zu gewihrleisten.

Jacques-Yves Henckes (DP)

1. Die grofen urbanistischen Pro-
bleme unserer Hauptstadt ergeben sich
aus drei Faktoren: der vor zwanzig Jahren
gestimmte Bebauungsplan der Stadt,
bekannt als Vago-Plan, der eine Baukon-
zentration des Stadtkerns zum Ziel hatte,
die rasante Zunahme des Pendler- und
Transitverkehrs sowie die Entwicklung
des Bankenplatzes.

Wir mussen das Stadtbild und den
besonderen Charakter der architekto-
nisch wertvollen Bausubstanz schiitzen,
da dieser der Ausdruck unserer geschicht-
lichen Entwicklung und Eigenart ist und
das Symbol unserer nationalen Identitit.
Es gilt, auch den Urbanismus den neuen
Bedingungen und den Forderungen nach
mehr Wohnqualitit anzupassen und zu
verhindern, daf} die oben genannten Pro-
bleme dieses Ziel unméglich machen.

Daher mufl der Stadtentwicklungs-
plan nach der Konzeption und im Sinne
der ersten Mafinahmen des ,Plan Joly”
erfolgen. Nach Méglichkeit soll in jedem
Viertel ein lebendiger Kern entstehen und
im Zentrum der Stadt sollen Wohnraum
und Geschifte erhalten bleiben. Der erste
wichtige Schritt zur besseren Wohnquali-
tit und zur Verbesserung der Verkehrs-
lage in der Stadt hingt vom Staat ab: es st
der Bau der Umgehungstrafle, der einen
Grofiteil des Transitverkehrs aus der Stadt
fernhalten wird; es ist die Schaffung von
Auffangparkings am Eingang der Stadt
wie z.B. in Beggen und der Bau eines
unterirdischen Parkings auf dem Glacis-
feld. Der Busbetrieb muff attraktiver
gestaltet werden. Hier ist die Brindli-Stu-
die eine gute Diskussionsbasis. Beziiglich
Umweltschutz mufl ich sagen, daf} alle
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eben genannten Vorschlige zur Verbes-
serung unserer Umwelt beitragen. Spezi-
fisch mochte ich aber auch hervorheben,
dafl es wichtig ist, den Gasverbrauch als
umweltfreundliche Heizquelle zu for-
dern durch kompetitive Preise. Wichtig
ist auch der Ankauf der Waldbestinde,
die den griinen Giirtel um die Hauptstadt
ausmachen, sofern sie nicht schon im
Besitz der Stadt sind.

2. Die Stadt bietet ein reichhaltiges
Kulturangebot an, das es noch zu verbes-
sern und auszubauen gilt. Die kulturellen
Aktivititen sollen nicht zentral gesteuert
werden: die Stadt sollte unterstiitzen und
nicht dirigieren.

Wir miissen versuchen, den Zugang
zur Kulturwelt zu erleichtern. Hier
scheint unter anderem interessant, dafl
die Hauptstadt einen lokalen Radiosen-
der betreiben kénnte, wenn die legalen
Bedingungen dies in Zukunft erlauben.

3. Verkehr und Urbanismus schei-
nen mir, wie oben bereits gesagt, die
dringlichst zu l8senden Probleme.

Paul-Henri Meyers (CSV)

1. Um eine menschliche und lebens-
werte Stadt zu erhalten, mufl dafiir Sorge
getragen werden, daf} die Stadt Luxem-
burg den vielfiltigsten Anspriichen
gerecht wird. Wir treten daher ein fiir die
Erstellung eines neuen urbanistischen
Bebauungsplanes (plan Joly), der der
historisch ~ gewachsenen Wirklichkeit
Rechnung trigt, der neue Entwicklungs-
zonen vorsieht (zones d’accueil), zusitz-
lich Wohnzonen schafft und die Lebens-
qualitit in den bestehenden Stadtteilen
verbessern soll.
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Die neugewdbhiten Réte bei der Vereidigung: v.l.n.r. Jup Weber (Gréng Léscht - Ekologesch

Initiativ), René Urbany (KPL), Mady Delvaux-Sterres (LSAP), Fabiana Bartolozzi (Grén.

Alternativ), Colette Flesch (DP), Th
Helminger (DP).

In Sachen Verkehr tritt die CSV fiir
die rasche Verwirklichung des Contour-
nement de I’Est und der Rochade de Bon-
nevoie ein, damit der Durchgangsverkehr
aus der Stadt herausgehalten werden
kann. Wir sind fiir den Bau von zusitzli-
chem Parkraum, sowohl an den Zugangs-
straflen wie auch in der Nihe des Stadt-
kerns (Glacis, Boulevard Royal, Gare).

Gleichzeitig soll aber auch der
Gemeinschaftstransport gefordert wer-
den: Schaffung von Busspuren, Einfiih-
rung héherer Linienfrequenzen, bessere
Ausnutzung der Eisenbahnlinie.

Umweltschutz kann nur gelingen
durch die Mitarbeit aller Biirger. Daher
tritt die CSV ein fiir eine bessere Informa-
tion der Biirger iber Umweltprobleme.

Konkret mufl die Gemeinde u.a. die
Griinflichen in und um die Stadt erhalten
und ausbauen, Wasserliufe sanieren,
getrennte Miillabfuhr fiir organische und
unorganische Stoffe einfiihren.

2. Die in den letzten Jahrzehnten
unter Mitverantwortung der CSV
geschaffenen Institutionen im Bereich
von Theater, Musik und Film haben ein

Peffer (DP), Emile Krieps (DP), Josy Barthel (DP), Paul

auflergewohnliches Niveau erreicht. Die-
ses muf} erhalten bleiben und durch Mit-
arbeit an internationalen Festivals, wie
z.B. Echternach, noch ausgebaut wer-
den.

In den nichsten Jahren sollten drei
Ziele angestrebt werden:
— Schaffung eines stidtischen Museums,
um sowohl der Bevélkerung als auch den
Besuchern den Zugang zu dem Reichtum
unseres kulturellen Erbes zu erleichtern;
— der Jugend den Zugang zur Kunst und
zur Kultur erméglichen und besonders
auch Veranstaltungen anbieten, die die
Jugend ansprechen. Dazu der Bau einer
Musikhalle fiir die Jugend.
— Forderung der kulturellen Aktivititen
in den einzelnen Stadtteilen: Schaffung
von zusitzlichen Kulturzentren in Bon-
neweg, Belair und Cents.

3. Die Verabschiedung des neuen
plan d’aménagement, der durch die Mit-
arbeit des Herrn Joly erstellt werden soll,
sowie die Schaffung von sogenannten
zones d’accueil und von sozialem Woh-
nunsgbau.



René Kollwelter (LSAP)

1. Dem Substanzverlust der Haupt-
stadt mufl mit einer fortschrittlichen
Raum- und Bautenpolitik entgegengetre-
ten werden.

Folgende Ziele sind anzustreben:

— Erstellen eines Stadtentwicklungspla-
nes, in dem sowohl Griinzonen wie Ur-
banismus- und Verkehrsfragen in einem
gesamtstadtischen Konzept geplant wer-
den.

— Die Verminderung bzw. Beruhigung
des Verkehrs in der Hauptstadt.

- Die Dezentralisierung des Dienstlei-
stungssektors.

— Die Niederlassung eines Teiles der in
der Stadt arbeitenden, aber nicht dort
wohnenden Bevélkerung auf dem Gebiet
der Gemeinde.

— Die Wiederbelebung alter Stadtteile
durch Sanierungsprogramme, die der
alten Bausubstanz wieder ihre polyva-
lente Rolle verleihen und den vorhande-
nen Wohnraum optimal und menschenge-
recht nutzen.

— Die Schaffung neuer Stadtteile fiir alle
Bevolkerungsschichten, die nicht mehr
nach dem Prinzip des Zoning entworfen
werden, sondern nach dem Prinzip des
Nebeneinander von Wohnung, Werk-
statt, Biiro, Geschift und Freizeit.

— Aktiver Schutz von bedeutender histo-
rischer Bausubstanz sowie noch nicht
urbanisierter, aber im Bebauungsplan

vorgesehener Griinzonen, die von ihrem
Wesen her unter Naturschutz gehéren.

2. Die kulturellen Institutionen der
Stadt sind nur zum Teil unter der Verant-
wortung der Gemeinde. Die Idee eines
Musée d’Art Moderne, die, wie einige
andere, aus dem sozialistischen Wahlpro-
gramm stammt, soll ernsthaft in Erwi-
gung gezogen werden. Die Koordination
der beiden Theater miifite verbessert wer-
den und fir neue Besuchergruppen
attraktiv gestaltet werden.

Im allgemeinen muf auf die Qualitit
des Kulturangebots geachtat werden,
damit ein Uberangebot an importierter
Kultur verhindert wird.

Die Kulturen unserer auslindischen
Mitbiirger miissen auch unterstiitzt wer-
den und das kulturelle Leben in allen
Stadtvierteln geférdert werden.

3. In der Vergangenheit wurde ins
Stadtzentrum mehr investiert als in die
meisten Ortschaften und Viertel der
Hauptstadt. Leider gedenkt der altneue
Schoffenrat auf diesem falschen Gleis
fortzufahren.

Den verschiedenen Stadtvierteln

muf} in allen Bereichen mehr Aufmerk-
samkeit gewidmet werden.

Weitere Probleme: die urbanistische
Zukunft der Stadt, die teuren Wohnun-
gen und die Wohnungsnot, die Umwelt-
politik sowie die Verkehrsproblematik.

René Urbany (KPL)

1. Die urbanistischen Probleme der
Hauptstadt sind das Resultat einer jahr-
zehntelangen Politik zugunsten von Pro-
motoren und Spekulanten. Der jetzt vor-
gelegte Plan des franzosischen Architek-
ten Joly ist mit Vorsicht zu genieflen,
denn es handelt sich nur um einen neuen
Bebauungsplan, der weder einen Ver-
kehrsplan, noch eine Bestandsaufnahme
wirtschaftlicher  und  6kologischer
Bediirfnisse oder eine Wohnbedarfsana-
lyse fiir kleine und mittlere Einkommens-

bezieher beinhaltet. Die Kommunisten
fordern einen Stadtentwicklungsplan, bei
dem die Bevolkerung und ihre Organisa-
tionen demokratisch mitbestimmen koén-
nen. Daf} die sogenannten mesures urgen-
tes des Joly-Plans in Wirklichkeit toter
Buchstabe bleiben, zeigt nicht zuletzt die
in der Beaumont-Strafle praktizierte
Abrifipolitik. Baugenehmigungen diirfen
nicht a la téte du client vergeben werden!

Was die Verkehrsproblematik be-
trifft, so verweise ich darauf, daff die
Kommunisten bereits 1980 den Vorschlag
machten, Auffangparkings und Busspu-
ren zu schaffen. Heute ist plotzlich jeder
dafiir, doch es mangelt an einem Kon-
zept. Wir warnen vor dem Schweizer Ver-
kehrsexperten Brindli, nach dessen Vor-
stellungen 71 Bushaltestellen verschwin-
den, Bedienungsverschlechterungen
erfolgen und Mafinahmen zum Personal-
abbau ergriffen werden sollen. Die KPL
verlangt einen Ausbau der Leistungen des
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Der neue Schéffenrat, v.I.n.r.: Willy Bourg, Jean Goedert, Pierre Frieden, Biirgermeisterin Lydie Wurth-Polfer, Jean-Paul Rippinger,
Anne Brasseur sowie Generalsekretadr Henri Beck

Busbetriebes und eine erhebliche Verbilli-
gung der Tarife.

2. Wirsind nicht zufrieden mit einer
Kulturpolitik, die sich darauf beschrinkt,
grofle und teure Vorzeigeprojekte aus
Prestigedenken zu finanzieren. Die Kom-
munisten fordern eine Demokratisierung
der Kulturpolitik. Kultur spielt sich nicht
nur in der Villa Vauban und im Neuen
Theater ab, sondern auch in den Verei-
nen. Wir sind fiir deren Unterstiitzung,
denn sie sind ein Gegengewicht zur ver-
dummenden kommerziellen Massenkul-
tur. Die KPL fordert die Organisation
einer kommunalen Volksbildung mit viel-
faltigen Fortbildungskursen und -veran-
staltungen, mit Einfithrung in Theater-
stiicke, Kunstausstellungen und Konfe-
renzen, damit auch jene Bevélkerungs-
schichten Zugang erhalten, die fiir
gewohnlich von der ,,Eliten-Kultur” aus-
geschlossen sind. Auch die Férderung
der Kunstschaffenden tut not.

3. Das dringlichste Problem ist die
Wohnungsnot. Hier kann nur Abhilfe
geschaffen werden, wenn die Spekulation
eingedimmt wird. Die Stadt Luxemburg,
die im Geld schwimmt, muf massiv in
den sozialen Wohnungsbau investieren.
Die Kommunisten bestehen auf der
Schaffung eines kommunalen Wohnungs-
amtes, das das Monopol der privaten
Immobilienagenturen brechen kénnte.
Die horrenden Mieten auf dem Stadtge-
biet, die wegen der letztes Jahr im Parla-
ment votierten Verschlechterung des
Mietgesetzes zusitzlich steigen werden,
konnen sich immer weniger Menschen
leisten. Hier mufl der Schoffenrat seine
Verantwortung iibernehmen.

8

Jup Weber (Gréng Léscht -
Ekologesch Initiativ)

1. Es versteht sich von selbst, dafl
die ,Gréng Léscht - Ekologesch Initia-
tiv” klare Lésungsvorschlige zu den Pro-
blemen des Umweltschutzes in der
Hauptstadt hat. Da wire zuerst das Miill-
problem: Die Stadt ist Mitglied im grofi-
ten Miillsyndikat des Landes, der
SIDOR, die aber leider die Hausmiillent-
sorgung auf die 6kologisch am wenigsten
vertretbare Weise, nimlich durch Ver-
brennung, betreibt. Wir fordern eine
getrennte Einsammlung. Kompostierba-
res soll von andern Stoffen getrennt wer-
den, die wiederum recykliert werden
miissen. Dafiir aber miissen die SIDOR-
Anlagen umgestellt werden.

In Sachen Verkehr und Transport tre-
ten wir fiir eine Férderung der 6ffentli-
chen Transportmittel ein. Wir verlangen
die Einfithrung des Nulltarifs im inter-
kommunalen und innerstidtischen Ver-
kehr, was iibrigens mit dem pollueur-
payeur-Prinzip in Einklang steht. Zusam-
men mit dem Bau einer S-Bahn und des
»Clausener Halt” wiirden so viele Pend-
ler dazu bewegt, vom Privatwagen auf
offentliche Verkehrsmittel umzusteigen.
Der Bau der Sid-Ost-Umgehungsauto-
bahn, der den Griingiirtel der Hauptstadt
zerstort, wiirde sich so ertibrigen. Auch
Radler sollten die Méglichkeit erhalten,
auf geschiitzten Wegen sicher zu ihrer
Arbeit zu gelangen.

Aus stidtebaulicher Sicht treten wir
fir eine sinnvolle Altbausanierung ein,

statt immer mehr Flichen mit neuen
Betonkl6tzen zu versiegeln. Uns erstaunt
die spite Einsicht des Schoffenrates, der
auf einmal Hinterhofe begriinen méchte,
nachdem er die ,Beaumontsgaass” und
einen Teil der ,,Groussgaass” hat abreifien
lassen, um hier ein Geschiftszentrum zu
genehmigen. Gerade hier gab es eine
griine Insel aus Hinterhéfen, die nun fiir
immer verschwunden ist.

2. Die »Gréng Léscht” tritt ein fir
die Schaffung einer Maison de la Culture
nach dem Arloner Modell. Besonders die
Forderung der folkloristischen Musik
oder auch anderer Kunstsparten, die im
klassischen Kulturbetrieb vernachlissigt
werden, konnte hier betrieben werden.
So kénnte z.B. ein sozio-kulturelles
freies Radio ganz gut unter den Fittichen
(und mit dem Geld) eines stidtischen
Kulturhauses funktionieren.

3. Kein Gemeinderat kann es sich
erlauben, im Zeitalter weltweiter Atom-
schiebereien und mit dem Monster Catte-
nom vor der Tiir, seinen Strom bei den
Groflkonzernen RWE oder EdF einzu-
kaufen, wenn er die Moglichkeit hat, ihn
auf umweltfreundliche Weise selber her-
zustellen und die anfallende Warme tiber
ein Fernwirmenetz an seine Biirger wei-
terzugeben. Die Stadt Luxemburg mufl
dringlichst umdenken und ein umwelt-
freundliches Kohle-Wirbelschicht-Kraft-
werk auf dem Stadtgebiet bauen und so
ihren Beitrag zur Verringerung der Luft-
verschmutzung leisten. Dadurch beki-
men die sterbenden Wilder wieder etwas
Atemluft!




Fabiana Bartolozzi
(Gréng Alternativ)

1. Mit den sogenannten mesures
urgentes hat sich der Schoffenrat nicht
Instrumente geschaffen, um alte Bausub-
stanz zu retten, sondern lediglich die
zugelassene Hohe der Bauten um einige
Meter gemindert, und das auch nurin den
zentralen Sektoren der Oberstadt, im
Bahnhofsviertel und Siid-Limpertsberg.
Was damit erreicht wurde, ist, daff die
Abrifipolitik weitergehen und sie sich
zusehends auf die Wohnviertel verlagern
wird, bis dafl der endgiiltige Plan des
Herrn Joly auf dem Tisch liegt. Und
wann das sein wird, weifl niemand. Die
einzige und konsequente Mafinahme
gegen die Zerstorung der Stadtarchitek-
tur, die grassierende Gebdudespekulation
und die steigende Umschichtung von
Wohnfliche in Biiroriume wire ein
Abrifistop bis zum Erscheinen des Joly-
Planes gewesen.

Neben dem Aufstellen von strenge-
ren Reglementen konnte die Gemeinde
der Zerstérung von Architektur und
Wohnraum aber auch durch ein gezieltes
Aufkaufen und Restaurieren von Hiu-
sern zum Zwecke von sozialen Mietwoh-
nungen begegnen. Schluflendlich kann
ein sinnvoller Bebauungsplan nur aufge-
stellt werden, wenn er der globalen Ent-
wicklung der Stadt Rechnung trigt: er
kann also nicht losgelost von den Ver-
kehrs-, Sozial- und Umweltproblemen
der Stadt angegangen werden.

Wir wiirden uns an das Ausarbeiten
eines Stadtentwicklungsplanes machen,

da der Zerstérung unserer Stadt nur mit
strengeren Reglementen entgegengetre-
ten werden kann. Bis daf dieser Stadtent-
wicklungsplan, der neben der Bautenpo-
litik und der Verkehrsproblematik auch
okologische,  energiepolitische  und
besonders  sozialpolitische  Aspekte
betrifft, auf dem Tisch liegt, mufiten alle
Abrifipline und alle Projekte fiir neue
Straflen ruhen — vom Abholzen der
Biume und der Zerst6rung des Griingiir-
tels ganz zu schweigen.

Dieser Stadtentwicklungsplan wiirde
fiir jedes Viertel der Stadt Regeln betref-
fend der Renovierung alter Hauser, die
Hoéhe neuer Bauten, sowie das Integrie-
ren von Wohnungen fiir dltere Menschen,
Behinderte und sozial benachteiligte
Gruppen festlegen. In einem 6kologi-
schen Stadtentwicklungsplan  diirfen
auch die umweltfreundliche und rohstoff-
schonende Nutzung von Energie und
Wasser und konsequente Verwertung des
Miills nicht fehlen.

2. Neben der iiblichen Unterstiit-
zung der etablierten Stadtvereine mufl
auch die sogenannte Alternativkultur
finanzielle Hilfe erhalten. Wir denken
hier hauptsichlich an Initiativen, die von
den Einwohnern/innen ausgehen (lokale
Radios, Zeitschriften, Theater- und
Musikgruppen).

Anstatt Hiuser leerstehen zu lassen,
kénnten sie solchen Initiativen und Pro-
jekten zur freien Verfligung stehen.

Im Zeichen der Solidaritit mit Lin-
dern der Dritten Welt konnte die
Gemeinde Luxemburg Stidtepartner-
schaften eingehen und so Konferenzen,
Ausstellungen oder sonstige kulturelle
Veranstaltungen organisieren.

3. Uberall in Europa hat man es
begriffen: jeder neue geschaffene Park-
raum bedeutet unweigerlich ein Mehr an
Verkehr! Solange die Leute sich eine
Chance auf einen Parkplatz ausrechnen
kénnen, wird auf das Auto zurtickgegrif-
fen. Denn noch ist dieses schneller als der
Bus, noch bedeutet Zug- und Busfahren,
dafl man lange Wartezeiten auf sich neh-
men muff und eine Ewigkeit im — vom
Individualverkehr provozierten — Ver-
kehrschaos steckenbleibt. Eine Steige-
rung der Attraktivitit des ofentlichen
Nahverkehrs, in Verbindung mit Ein-
schrinkungen des privaten Autover-
kehrs, ist deshalb angesagt. Stattdessen

wird der nationalen Eisenbahngesell-
schaft ein Milliardensparprogramm auf-
erlegt, werden ,Rationalisierungsstu-
dien” iiber die Képfe der Busbenutzer
hinweg in Auftrag gegeben. Sofortmafi-
nahmen, die mit wenig finanziellem Auf-
wand zu realisieren wiren (Busspuren,
nationales Umweltabo, Tarifverbund,
bessere Streckenfithrung . . .) werden
nicht getroffen — von mittelfristigen Vor-
haben, wie dem Ausbau eines wirksamen
S-Bahnnetzes mit zusitzlichen Haltestel-
len wie dem Clausener Halt, ganz zu
schweigen. Gerade im Verkehrsbereich
kénnte durch eine konsequente 6kologi-
sche, aber lingerfristig auch wirtschaftli-
che Politik die Zukunft unseres Landes
gesichert werden.




